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OPIS TECHNICZNY

LOKALIZACJA

Przedmiotowe opracowanie dotyczy Projektu statej organizacji ruchu ciggu drogi ekspresowej
nr S7 na odcinku Lubien — Rabka Zdréj (km 713+876,50 — km 721+200,00).
Projektowany odcinek zlokalizowany jest w wojewddztwie matopolskim, powiecie myslenickim,

na terenie gminy Lubien oraz powiecie suskim na terenie gminy Jordanéw.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotowe opracowanie powstato na podstawie:
- umowy nr I/304/DI-15/2006 z dn. 10.10.2006 r. zawartej pomiedzy Generalng Dyrekcjg
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie 31-542 Krakéw, ul. Mogilska 25,
a Konsorcjum firm: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH 10407 Berlin, Storkower Stralle
132 reprezentowanym przez: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH Sp. z 0.0.0ddziat
w Polsce 03-715 Warszawa ul. Okrzei 1A oraz Ingenieurblro Dipl. Ing. H. Véssing GmbH
10407 Berlin, Storkower Stral3e 132.
- umowy nr 1/43/ZR-P-2/2008 z dn. 27.02.2008 r. zawartej pomiedzy Generalng Dyrekcjg
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie 31-542 Krakéw, ul. Mogilska 25,
a Konsorcjum firm: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH 10407 Berlin, Storkower Stralie
132 reprezentowanym przez: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH Sp. z 0.0.0ddziat
w Polsce 03-715 Warszawa ul. Okrzei 1A oraz Ingenieurbiro Dipl. Ing. H. Véssing GmbH
10407 Berlin, Storkower Stral3e 132.
Inwestorem zamierzenia budowlanego jest Dyrektor Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad Oddziat w Krakowie.

Pod wzgledem formalnym jako obowigzujgce przyjeto:

- Projekt Budowlany — opracowany w maju 2011 r.
- Zatwierdzenie Projektu Organizacji ruchu z dn 01.12.2014r. (znak pisma GDDKIiA-O/KR/Z-
2mc/4080/137/14)

- Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia

W zakresie techniczno — prawnym:




- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz.U.2016, poz. 124,

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad

tym zarzadzaniem, Dz.U.2017 poz.784

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury, oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31
lipca 2002 roku, w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych, Dz.U.2002 p0z.1393,
z podzn. zm.

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, Dz.U.2003 poz.2181,
z podzn. zm.

- Obowigzujgce aktualnie polskie normy

OGOLNY OPIS TERENU

OPIS ISTNIEJACEGO TERENU

Planowana trasa w poczatkowym odcinku, na obrzezach miejscowosci Lubien, przebiega
po wschodniej stronie istniejgcej drogi krajowej nr 7. Od kilometra 713+950, nowy przebieg
skierowano na strone zachodnig istniejgcego korytarza drogi krajowej nr 7. Projektowana droga
przebiega rownolegle do zabudowy miejscowosci Lubien oraz wzdtuz rol Smugawka, Masztelewa,
Swattéwka, Czarnotowa wsi Krzeczow.

Trasa przebiega gtdéwnie przez tereny upraw rolnych, tgki oraz nieuzytki — przewaznie zakrzewione
i zadrzewione.

Koniec planowanej inwestycji przewidziano przed tunelem przebiegajgcym pod gorg Lubien.

ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE

Trasa przebiega przez tereny upraw rolnych, tgki oraz przez nieuzytki przewaznie
zakrzewione i zadrzewione.
Na przewazajgcym odcinku planowany przebieg nie koliduje z istniejgcg zabudowg. Koniecznosc
wyburzenia budynkdéw wystepuje jedynie na poczatkowym odcinku trasy na wysokoSci

miejscowosci Lubieh.



1.1.1 Drogi poprzeczne

W rejonie projektowanej trasy istniejgcg sie¢ drogowg stanowig nastepujgce drogi

0 nawierzchni utwardzonej:

Tabela 3.1 Wykaz drég o nawierzchni utwardzonej

Funkcja Szerokos¢ Szerokos¢

Lp. |droga: nr relacja klasa |nawierzchni poboczy
bitumicznej [m] | gruntowych [m]

1 Krajowa 7 Krakow-Chyzne GP 7,00 2 x 1,50
Powiatowa | K1686 tetownia- Naprawa Z 5,00 2x1,00
3 Gminna K540172 | Lubien Smugawa-Kosciot | L 4,00 2 x 0,75

Pozostate ciagi komunikacyjne istniejgcej sieci w rejonie projektowanej trasy stanowig drogi

gminne dojazdowe o nawierzchni gruntowe;j.

Projektowana trasa drogi ekspresowej S7 krzyzuje sie z nastepujacymi drogami o nawierzchni
utwardzonej:

- 714+044 - droga krajowa nr 7

- 721+150 - droga powiatowa nr K1686 tetownia- Naprawa

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

OBIEKTY DROGOWE - PARAMETRY TECHNICZNE

1.1.2 Droga Ekspresowa S7

Z uwagi na koniecznos¢ dowigzania sie rozwigzaniami projektowymi do zrealizowanej
obwodnicy Lubnia, w poczgtkowym odcinku projektowanej trasy zostaje zachowany tuk o
promieniu R=310. Réwniez uktad jezdni dla poszczegdlnych kierunkdw ruchu pozostawiono jak w
rozwigzaniach zrealizowanych.

Na tym odcinku predkos¢ jest ograniczona do Vp=80 km/h.

Przyjete parametry techniczne w zakresie projektowanej drogi ekspresowej:

- klasa drogi S
- predkosc projektowa 100 km/h
- kategoria ruchu KR6



obcigzenie

Przekrdj dwujezdniowy 2x2:

szerokos¢ jezdni

szerokos$¢ pasa ruchu

szeroko$¢ pasa dzielgcego z opaskami
szeroko$¢ opaski wewnetrznej
szeroko$¢ pasa awaryjnego

szeroko$¢ poboczy gruntowych
szeroko$¢ dodatkowych pasow ruchu

szeroko$¢ opasek zewnetrznych przy dodatkowych pasach

1.1.3 Drogitagcznikowe

Drogi tacznikowe w ciggu drogi krajowej nr 7

klasa drogi
predkosc¢ projektowa
kategoria ruchu

obcigzenie

Przekrdj jednojezdniowy 1x2:

szerokos¢ jezdni
szerokos¢ pasa ruchu
szerokos$¢ poboczy gruntowych

dostepnosc¢ do drogi

Droga tacznikowa w ciggu drogi powiatowej nr K 1686

klasa drogi
predko$c¢ projektowa

kategoria ruchu

Przekrdj jednojezdniowy 1x2:

szerokosc¢ jezdni
szerokos¢ pasa ruchu
szerokos$¢ poboczy gruntowych ulepszonych

dostepnosc¢ do drogi

115 kN/os

7,00 m

3,50 m

8,40 — 24,40 m
0,50 m

2,40 m
1,25-2,95 m
3,50 m

1,00 m

G

50 km/h
KR4

115 kN/o$

7,00 m
3,50m
1,50- 2,50 m

zjazdy i skrzyzowania

Z
40 km/h
KR2

6,00 m
3,00 m
1,50 m

zjazdy i skrzyzowania



Droga gminna

- klasa drogi
- predkos$¢ projektowa
- kategoria ruchu

Przekrdj jednojezdniowy 1x1:
- szerokosc¢ jezdni
- szerokos¢ poboczy gruntowych ulepszonych

- dostepnos¢ do drogi

Drogi dojazdowe

- klasa drogi
- predkos$¢ projektowa

- kategoria ruchu

Przekréj jednojezdniowy 1x2:
- szerokosc jezdni
- szerokosc¢ poboczy gruntowych ulepszonych

- dostepnosé do drogi

PRZEBIEG DROG W PLANIE | PROFILU

1.1.4 Droga Ekspresowa S7

30 km/h
KR1

3,75m
0,75 m

zjazdy i skrzyzowania

30 km/h
KR2

3,50-5,0m
0,75 m

zjazdy i skrzyzowania

Z uwagi na koniecznos¢ dowigzania sie rozwigzaniami projektowymi do zrealizowanej obwodnicy

Lubnia, w poczatkowym odcinku projektowanej trasy zostaje zachowany tuk o promieniu R=310.

Na tym odcinku predkos¢ jest ograniczona do Vp=80 km/h.

Dla pozostatego odcinka drogi S7 promienie tukdéw poziomych zaprojektowano zgodnie z

Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Niweleta zostata dostosowana do istniejgcych punktow statych na trasie przebiegu takich jak:

— niwelety odcinka poprzedzajgcego drogi ekspresowej,

— drég poprzecznych krzyzujgcych sie z trasg S7,

— potoki i cieki.

1.1.5 Drogitacznikowe w ciagu drogi krajowej nr 7

Z uwagi na koniecznos¢ przebudowy kolidujgcych z S7 odcinkow istniejgcej drogi krajowej nr 7

zaplanowano budowe drog tgcznikowych.



1.1.6 Drogitacznikowe w ciagu drég powiatowych

Z uwagi na kolizje z projektowanym uktadem komunikacyjnym drogi ekspresowej i istniejgcych
drog powiatowych zaplanowano ich przebudowe.

Przyjeto przekroje jednojezdniowe o szerokosci 6,0 metra z poboczami o szerokosci od 1,5 metra.

1.1.7 Drogi gminne i dojazdowe

Dla obstugi ruchu lokalnego, rolniczego zaprojektowano szereg drég dojazdowych o szerokosci
pasa ruchu 3,50 — 5,00 m wraz z poboczami gruntowymi ulepszonymi. Niwelety drog sg
prowadzone na poziomie istniejgcego terenu co pozwala na zjazd na teren przylegty.

W przypadku dréog dojazdowych o planowanej szerokosci pasa ruchu réwnej 3,5 metra przy

dojezdzie do skrzyzowah zaplanowano zmiane przekroju z 3,5 metra na 5,5 metra.

MIEJSCA OBStUGI PODROZNYCH (MOP)

W zwigzku budowa drogi ekspresowej przewiduje sie nastepujgce lokalizacje dla miejsc
zwigzanych z obstugg podréznych:

- MORP Il Lubien (km 714+900), z dostepem z jezdni zachodnie;j,

- MORP Ill Krzeczéw (km 720+400), z dostepem z jezdni wschodniej,
Docelowe zagospodarowanie miejsc obstugi podréoznych bedzie realizowane poprzez

koncesjonariuszy.

ODWODNIENIE

1.1.8 Rowy drogowe

Dla odprowadzenia wod opadowych z powierzchni nawierzchni, skarp drogowych i przylegtego
terenu projektuje sie rowy drogowe u podndza skarp wykopow i nasypow.

1.1.9 Kanalizacja deszczowa i urzadzenia podczyszczajace

Odwaodnienie powierzchniowe odbywac sie bedzie przez odpowiednie uksztaltowanie spadkow
poprzecznych i podtuznych drog. Woda opadowa z drég ujmowana bedzie poprzez studzienki
sciekowe do projektowanej kanalizacji deszczowej. Po oczyszczeniu woda opadowa

odprowadzana bedzie do najblizszych odbiornikow.

OBIEKTY MOSTOWE

Na skrzyzowaniu projektowanej drogi ekspresowej z drogami poprzecznymi, szlakami migraciji

zwierzat lesnych i potokami zaprojektowano szereg obiektéw mostowych.



URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

1.1.10 Ekrany akustyczne

Dla ochrony istniejgcej i planowanej zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano ekrany akustyczne.
Ekrany zlokalizowane sg na poboczu nasypu lub przeciwskarpie wykopu. Ich wysokosé
uzalezniona jest od odlegto$ci chronionych obiektéw od drogi oraz uksztattowania terenu.

Dla ekranow dtuzszych niz 400 m zaprojektowano wyjscia awaryjne w odstepach nie wiekszych niz
200 m o szerokosci 1,40 m.

Na wysokich skarpach w miejscach lokalizacji wyjs¢ z ekrandéw przewiduje sie budowe schodéw

skarpowych.

1.1.11 Zielen drogowa

Teren przewidziany pod trase omawianego odcinka drogi S7 jest czesSciowo zalesiony,
w niektorych fragmentach trasy wystepujg takze zadrzewienia oraz ogrody przydomowe.
Projekt przewiduje wprowadzenie zieleni gtéwnie w formie wielorzedowych pasowych nasadzen

drzew i krzewow (wzdtuz drogi), uzupetnionych formami rzedowymi i grupowymi.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

1.1.12 Rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu

Przyjeto nastepujgce urzadzenia i rozwigzania techniczne zabezpieczajgce ruch na drodze
ekspresowej i pozostatych drogach:

— bariery ochronne w poboczu (skrajne),

— bariery ochronne na obiektach mostowych,

— bariery rozbieralne na przejazdach awaryjnych,

— przejazdy awaryjne przez pas dzielgcy,

— ogrodzenie z bramami awaryjnymi,

— wyjécia awaryjne w ekranach akustycznych.

— stupki kilometrowe i hektometrowe

1.1.13 Bariery ochronne

Lokalizacja barier ochronnych jest zgodna z zasadami zawartymi w Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 2
marca 1999 roku oraz normg PN-1317-2 oraz ,Wytycznymi stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych”. Zastosowane bariery ochronne:

— Bariery ochronne w pasie dzielgcym,

— Bariery ochronne skrajne w poboczu ziemnym,
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— Bariery ostonowe w rejonie wystepujgcych przeszkéd, tj.: stupdw oswietleniowych,
przepustéw, ekranow akustycznych, muréw oporowych oraz odcinki przejSciowe
przed obiektami,

— Bariery betonowe ostaniajgcy filary obiektéw w pasie rozdziatu.

Bariery ochronne zlokalizowano w miejscach, ktérych na drodze lub w jej otoczeniu wystepujg

zagrozenia wymagajace zastosowania zabezpieczen. Sg to m. in.:

pas dzielgcy drogi ekspresowej i tgcznice MOP — 6w,

wysokie nasypy,

skarpy o pochyleniu skarp wiekszym niz 1:3 i wysokosci wiekszej niz 2,5m,
ekrany akustyczne, przeciwolsnieniowe,

filary, przyczétki, podpory obiektéw,

inne przeszkody takie jak: stupy bramownic, przepusty itp.

Na podstawie wytycznych stosowania barier ochronnych na drogach krajowych zaprojektowano

bariery o nastepujgcych parametrach:

1)

Droga ekspresowa S-7:

Pas dzielgcy (state):

H2WH5A (dwustronna),
H2W3A,

Pas dzielgcy rozbieralne:

H2W5A (dwustronna),

Bariery skrajne:

2)

H1W3A,
H1W2A,
H2W3A,
N2W3A,
N2W2A.

Drogi dojazdowe, poprzeczne:

Bariery skrajne:

N2W2A,
N2W3A,
H2W2B,
H1IW2A,
H2W3A,
N2W1B.
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Szerokos¢ pracujgcg bariery dobrano w zaleznosci od mozliwosci terenowych i lokalizacji
przeszkody.

Nalezy pamietac o niezbednym dowigzaniu projektowanych barier z barierami istniejgcymi.

W aktualizacji Projektu Organizacji Ruchu zastosowano odmienne rozwigzania barier od

wskazanych w dokumentach kontraktowych. Byto to konieczne i uzasadnione technicznie.

1.1.14 Przejazdy awaryjne

W celu umozliwienia stuzbom interwencyjnym, takim jak: Straz Pozarna, Policja, Pogotowie
Ratunkowe, awaryjnego przejazdu przez pas dzielgcy, zaprojektowano przejazdy awaryjne.
Przerwe w pasie dzielagcym o konstrukcji nawierzchni jak na jezdniach drogi ekspresowej,
zaprojektowano na dtugosci 80 m z czego 45.0 m jest przejazdowe.

W miejscach przerw przewidziano ustawienie barier stalowych, potgczonych ze sobg klinami i
umocowane w tulejach, zakotwionych w nawierzchni. Dzigki takiej konstrukcji barier istnieje

mozliwos¢ ich szybkiego i prostego demontazu w sytuacjach awaryjnych.

Lokalizacja przejazdow awaryjnych:

LP. Lokalizacja przejazdéw awaryjnych
1 715+300
2 718+100

1.1.15 Ogrodzenia drogi ekspresowe;j

W celu zmniejszenia niekorzystnego oddziatywania otaczajgcego Srodowiska na bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi i zwierzat przebywajgcych w poblizu
drogi ekspresowej zaprojektowano ogrodzenie drogi. Ogrodzenie jest zlokalizowane pomiedzy
skarpami a drogami dojazdowymi stuzgcymi do obstugi ruchu lokalnego i rolniczego. Odlegto$¢ od
granicy robot ziemnych wynosi 2 m.

Wysoko$¢ ogrodzenia wynosi na terenach lesnych 2,40 m, a na terenach nielesnych 2,20 m.

Na odcinkach wystepowania ekrandéw nie przewiduje sie dodatkowego ogrodzenia z siatki
stalowej. Odcinki ogrodzenia z siatki stalowej potgczono z projektowanymi ekranami akustycznymi.

W ogrodzeniu przewiduje sie budowe bram i furtek dla stuzb obstugi autostrady.

1.1.16 Stupki kilometrowe i hektometrowe

Na stupkach prowadzgcych umiejscowionych w hektometrach, nalezy umiesScic numery
hektometra, oraz kilometra. Dodatkowo na stupkach zlokalizowanych w hektometrze zerowym

nalezy umiesci¢ numer drogi.
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W pasie dzielgcym drogi ekspresowej nalezy umiesci¢ znaki kilometrowe U-7 na osobnych
tabliczkach przymocowanych do stupkéw barwy szarej, o wysoko$ci 1m. Stupki ze znakiem moga

by¢ mocowane do konstrukcji bariery w pasie dzielgcym.

1.1.17 Inne urzadzenia bezpieczenstwa

Na S7 na pierwszym fuku tablice U-3 zaprojektowano jako aktywne (pozostate znaki U-3
jako nieaktywne). Fragment ostony U-15a przed wjazdem na MOP nalezy zastoni¢, do czasu kiedy

nie zostang oddane do uzytku MOPy. Przed wjazdami na MOPy zaprojektowano znaki U-21b.

RUCH NA DRODZE

METODA PROGNOZY

Prognoze ruchu oparto na komputerowym modelu ruchu dla Matopolski autorstwa Biura
Studiéw GDDKIA. Danymi wyjsciowymi do modelu sg podstawowe informacje o sieci drogowe;j
(Sredni czas podrozy, dlugosé odcinka, przekrdj drogi, itp.), dane o zatrudnieniu oraz Sredni
dobowy ruch (SDR 2010).

Uzyskana z obliczen macierz tranzytu dla poszczegolnych weztéw sieci zostata skorygowana
poprzez ustalenie relacji wystepujacych na skrzyzowaniach DK 7 z wazniejszymi ciggami
poprzecznymi:

— DK28 w Skomielnej Biatej

— DK47 w Zaborni

POMIARY RUCHU

Prognoze ruchu dla drogi ekspresowej S-7 Lubien — Rabka wykonano w oparciu o wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2010 dla drég krajowych i wojewddzkich oraz na podstawie
prognozy wzrostu PKB dla 41 statystycznych regionéw Polski zgodnie z zarzadzeniem GDDKIA
pismo nr GDDKIiA-BS-4/4083/017/07 z dnia 15.03.2007r.

OZNAKOWANIE DOCELOWE

OZNAKOWANIE POZIOME

Pasy ruchu na drodze ekspresowej wyznaczono liniami segregacyjnymi P-1a, pas awaryjny
oraz opaske od strony pasa dzielagcego oddzielono liniami ciggtymi P-7b. Pasy wytgczenia w

rejonie MOP — a wyznaczono liniami P-1c i P-2b oraz strzatkami P-8d i P-9a.
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Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe strukturalne. Linie krawedziowe i
obwiednie powierzchni wytgczonych z ruchu jako grubowarstwowe o strukturze regularnej (z
efektem funkcji akustycznej).

Elementy oznakowania poziomego na drodze krajowej DK7 nalezy wykonaé réwniez jako
grubowarstwowe, natomiast na pozostatych drogach zostang wykonane jako cienkowarstwowe.
Drogi o szerokosci jezdni 6,0 m i wiekszej oznakowano liniami segregacyjnymi i krawedziowymi.

Oznakowanie poziome, wraz z opisami rodzaju linii oraz ich dtugosciami, pokazano na rysunkach

OZNAKOWANIE PIONOWE

Droga ekspresowa

W ramach opracowania przewidziano oznakowanie znakami pionowymi z grupy znakéw
duzych umieszczonymi przy jezdniach gtéwnych drogi ekspresowej.
Lica tablic oznakowania kierunkowego nalezy wykona¢ z folii odblaskowej Il-ego typu
antyroszeniowej, natomiast lica drogowskazéw bramowych umieszczonych nad jezdnig z folii
[ll-ego typu.
Stupki do znakéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych @60mm, tarcze znakéw z blachy
ocynkowanej z podwdjnie zagietymi, ciggtymi krawedziami, tarcze znakéw umieszczanych na
bramownicach z blachy aluminiowej.
Znaki A-32 (oszronienie jezdni) stosuje sie tylko w okresie zimowym. Znaki te przewidziano w
miejscach narazonych na powstawanie lokalnego oszronienia takich jak mosty i wiadukty.

Kazdorazowo powinny by¢ po sezonie zimowym usuwane lub ,odwracane” przez Zarzadce.

Pozostate drogi
Na pozostatych drogach zastosowano:
- na drogach krajowych znaki $rednie z licami z folii typ 2
- na drogach powiatowych znaki srednie z licami z folii typ 1
- na drogach gminnych i dojazdowych znaki mate z licami z folii typu 1
Znaki A-7, B-20 powinny mie¢ takg samg grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem
przejazdu, jednak nie mniejszg niz znaki srednie. W przypadku znakow A-7, B-2, B-20, D-6
obowigzuje stosowanie folii odblaskowej typu 2.
Sposéb oznakowania oraz miejsca ustawienia projektowanych znakéw pokazano na

rysunkach. Zostaty przy nich umieszczone ich symbole oraz w grupy wielkosci.
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ZNAKI ZMIENNEJ TRESCI

W celu uzupetnienia statej organizacji ruchu oraz w celu efektywniejszego, skuteczniejszego oraz
szybszego kierowania i sterowania ruchem drogowym w sytuacjach awaryjnych.

Projektowane znaki zmiennej tresci spetniajg funkcje wytycznych ,Wzorcowe komunikaty na znaki

zmiennej tresci w ramach modutu 3.2.1.14.4: Przekazywanie informac;ji i instrukcji dla kierowcow wraz z

wymaganiami dla bramowych konstrukcji wsporczych” wersja 2. z dnia 27.03.2017r.

1.1.18 Znaki zmiennej tresci w rejonie portalu pétnocnego

Tabela 6.3 Lokalizacja znakéw zmiennej tresci na projektowanym odcinku S-7

Oznaczenie znakow
Zzmiennej tresci
Lokalizacja urzadzenia
Jezdnia / kierunek ruchu

Z1 Km 720+920 S7 Prawa

Z2 Km 721+100 S7 Prawa

ST-1 Km 720+920 S7 Lewa

Przyjete w projekcie tablice zmiennej tresci majg wysokos¢ wyswietlania znakoéw graficznych o
wielkosci zgodnej z obowigzujgcymi przepisami dla drog klasy A i S (wysokos¢ min. 1250 mm).
Posiadajg mozliwos¢ podania: 3 znakdéw na tablicy, 2 znakéw + tekstu w 3 wersach po 12 znakéw,

1 znaku + tekstu w 3 wersach po 16 znakow, tekstu w 3 wersach po 20 znakdw.

1.1.19 Znaki zmiennej tresci w rejonie wezta Lubien

o Elektroniczna tablica typu A, mozliwos¢ podania:
- 3 znakdw na tablicy,
- 2 znakéw + tekstu w 3 wersach po 12 znakow,
- 1 znaku + tekstu w 3 wersach po 16 znakéw,
- tekstu w 3 wersach po 20 znakdw
Oznaczenie projektowe Z16, Z17
e Elektroniczna tablica typu B, mozliwo$¢ podania:
- 2 znakéw na tablicy,
- 1 znaku + tekstu w 2 wersach po 12 znakéw,
- tekstu w 2 wersach po 16 znakow
Oznaczenie projektowe Z18, Z19, 7220, Z21

Zgodnie z poleceniem zmiany nr 11 wprowadzonym na kontrakt 10.07.2018r., zostanie

wykonany osobny projekt statej organizacji ruchu odnosnie znakéw zmiennej tresci dla
lokalizacji ronda w Lubniu.
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ODSTEPSTA OD WARUNKOW TECHNICZNO — BUDOWLANYCH

Dla realizacji inwestycji uzyskano nastepujgce zgody Wojewody Matopolskiego na odstepstwa od
warunkéw techniczno — budowlanych:

ODSTEPSTWO NR 1

Odstepstwo od § 21 ust. 3 pkt. 1 oraz § 168 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac

drogi publiczne i ich usytuowanie [Dz. U. Nr 43, poz. 430]:

§ 21 ust. 3 pkt. 1: ,warto$¢ promienia tuku kotowego w planie jest nie mnigjsza niz okre$lona

w tabeli, z zastrzezeniem ust. 4:

Predko$c¢ projektowa [km/h] 100 80
Promieri tuku Drogi poza terenem zabudowy
kofowego [m] przy pochylenlu_ poprzecznym 500 300
jezdni 7%

§ 168: ,Na kazdym pasie ruchu drogi klasy G i drog wyzszych klas powinna by¢ zapewniona co
najmniej odlegto$¢ widocznos$ci pozwalajgcej kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig
miarodajng, a w wypadku pozostatych klas drog z predko$cig o 10 km/h wiekszg niz predko$c

projektowa, na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni’.

Odstepstwo dotyczy wykonania pierwszego tuku poziomego (R=310m, km 713+879 — 714+268)
oraz ostatniego tuku poziomego (R=410m, km 729+130 — 729+430) o mniejszych promieniach
oraz w konsekwencji tego o odlegtosciach widocznos$ci na zatrzymanie pojazdu mniejszych niz
wymagane dla zatozonej predkosci projektowej Vp=100 km/h oraz predkosci miarodajnej Vm=110
km/h.

Zgodnie z wyzej wspomnianym rozporzgdzeniem minimalny promien tuku poziomego dla drogi
o predkosci projektowej Vp=100km/h, przebiegajgcej poza terenem zabudowanym oraz
0 pochyleniu poprzecznym jezdni na tuku 7% wynosi 500m, natomiast minimalna odlegtos¢

widocznosci na zatrzymanie pojazdu wynosi:
= jezdnia w strone Zakopanego na odcinku drogi z tukiem R=310m:

- wymagana odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie przy pochyleniu podtuznym +5% —
200m,

- wymagana odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie przy pochyleniu podiuznym +2,4% —
216m,

Przyjeta odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie — 110m.

= jezdnia w strone Krakowa na odcinku drogi z tukiem R=310m:
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- wymagana odlegtosé widocznoéci na zatrzymanie przy pochyleniu podtuznym -5% —
270m,

- wymagana odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie przy pochyleniu podtuznym -1,2% -
236m,

Przyjeta odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie — 140m.

Uzasadnienie koniecznosci uzyskania odstepstwa

Dobér promienia pierwszego tuku R=310m, czyli o wartosci mniejszej niz wymagajg przepisy
wynika z koniecznosci kontynuowania tuku poziomego konczgcego istniejgcg obwodnice
miejscowosci Lubien, ktorej wartosci elementéw geometrycznych projektowane byty dla predkosci
projektowej Vp=80 km/h.

Zastosowanie wartosci promienia tuku dopasowanej do predkosci projektowej Vp=100 km/h, czyli
R=500m pociggnetoby za sobg koniecznos¢ przebudowy ponad 400m nowo wybudowanej,
kilkupoziomowej, kilkunastometrowej konstrukcji oporowej oraz dodatkowe wyburzenia budynkéw
mieszkalnych, co znaczgco podniostoby koszty budowy.

Wprowadzone rozwigzania zamienne

Jako rozwigzanie zamienne przyjeto dla pierwszego tuku promien wartosci R=310m, dostosowane
do predkosci projektowej Vp=80 km/h.
W celu zminimalizowania skutkéw zaprojektowania tuku o promieniu R=310m oraz poprawy
warunkéw widocznosci na zatrzymanie wprowadzono poszerzenia kap chodnikowych obiektu
mostowego po stronie wewnetrznej tuku: dla jezdni w kierunku Zakopanego z 1.75m do 3.00m, dla
jezdni w kierunku Krakowa z 1.10m do 1.80m. Uzyskane odlegtosci widocznosci na zatrzymanie
sg dostosowane do ruchu pojazdéw z predkoscig 80 km/h, sg to nastepujgce wartosci:

- tuk R=310m, jezdnia w kierunku Zakopanego — 110m,

- tuk R=310m, jezdnia w kierunku Krakowa — 140m,
Dodatkowo, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo uzytkownikow drogi na diugosci omawianego tuku

wprowadzono w projekcie organizacji ruchu ograniczenie predkosci do 80 km/h.

ODSTEPSTWO NR 2

Odstepstwo od § 113 ust. 7 pkt. 3 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie [Dz. U. Nr 43, poz. 430]: ,Wyjazdy z drogi do obiektu i urzgdzenia
obstugi uczestnikow ruchu i wjazd na droge nie mogg by¢ usytuowane w miejscach zagrazajgcych

bezpieczenstwu ruchu drogowego, a w szczegolnosci.
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5) na odcinku wystepowania dodatkowego pasa ruchu.
Odstepstwo dotyczy zlokalizowania wyjazdu z drogi na MOP Lubien i wjazdu na droge na odcinku

drogi o pochyleniu podtuznym 5%.
Uzasadnienie koniecznosci uzyskania odstepstwa

Gtoéwnym czynnikiem warunkujgcym lokalizacje MOP-u jest brak obiektu obstugi uczestnikdéw
ruchu na istniejgcym, bedgcym w eksploatacji odcinku drogi ekspresowej od Myslenic do Lubnia
dtugosci 16,2 km. Matopolski Urzgd Wojewddzki wydajgc pozwolenia na budowe odcinkéw S7
Myslenice — Pcim oraz Pcim - Lubien zawart w nich warunek nakazujacy lokalizacje MOP-u na
poczatkowym fragmencie kolejnego projektowanego odcinka drogi S7. Innymi czynnikami

wpltywajgcym na lokalizacje MOP-u sa:

= gorzysty charakter terenu — wybrana lokalizacja jest jedyng mozliwg w rejonie kilku
kilometrow,

= konieczno$¢ zachowania wymaganej minimalnej odlegtosci 10 km do sgsiedniego
MOP-u — MOP Zbodjecka Goéra zlokalizowany przy tej samej jezdni w km 727+600,
czyli odlegtos¢ miedzy MOP-ami wynosi 12,8 km.

Majgc na uwadze wszystkie powyzsze czynniki zaprojektowano MOP Lubien na poczatkowym
odcinku projektowanej drogi S7 w km 714+800 pomimo, iz pochylenie podtuzne tego fragmentu

drogi wynosi 5%.
Wprowadzone rozwigzania zamienne

Jako rozwigzanie zamienne zaprojektowano wyjazd z drogi i wjazd na droge z MOP-u Lubien na

odcinku drogi ekspresowej o pochyleniu podiuznym 5%.

TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu na drodze: wrzesien 2019 roku.
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Ve 5 P T
& r Y §2

Brak widoczno$
NSRSt ]
NS

~

ci — umieszczono znak B-20

v. 7"'" 7y

e
J
¥
&5

21



v f
NP
Aﬂﬂ A%
f ;xb Y
»d.w,Q\A e

,. ‘

AR

374 10 |

s

Brak widocznosci — umieszczono znak B-20
-

22



Brak widoczno

$ci — umieszczona znak B-20

0
e\

= g;és;‘. ‘
B ST
Pa o S o

PR TS

S AR

e 2048,
avas,

e
RN

— umieszczona zna

/ -

23



Jest widoczno$c — umieszczono znak A-7
T - e ; T Ao =

5 e X 1,

N\ =

=
i
e
—r— 74 3
%% ’ N
= % % N
= - AN
\ &2
o~ e >
B/ RO k5
Ry
Nk
* \\ §
TN ‘
\
1 )
{iA

Jest widocznos$c — umieszczono znak A-7
o Lz0 aK s

; \}& T

%,

N\

24



Brak widocznosci — B-20

e - o ¥
AN B = — e
pm——— B /
||q\.w& i \T //. ~ —_—
s Veir - ron T N 4
. = e g oy -
- - —vTr 2 s e
= Wl e e M ———
i — ——
— iy . ST g = ey
e — Q Il "N | ~0/
~ h Lot i rim
lllLfl P A bw.r B, el B — ‘/nlrﬂvlrmt ;. 4
S - . —
A O™~ : .q.V/ﬁ:x.
% , < R $
>'% " i L —
g gy pa . . S
X e
= b Wasr
e " X " e
— s g
% o 2 ~ S
> ” e~ -
¥ < x N oveg
| £ . : - u.///. A
—. Y e P
— 0, M < ==
ﬂﬂ— I.onwl PX g
=% Ty e \ =
y— e T — \
k-, \ -9 &
? 3 \ S < . e \
= - = oY /
~— v
— — R 137 0
22 g X N N
IilIIVIVD > A .,.«h. \
! ¥ ” 2 .. Jew
e L o -
e |JW P | ‘ A.PR... ARy
— P22} [ |
— -0 llle . v .«. ___ _
- — L 7 ~ s T

S £ M i [
— a2 2
- O\ \ R = | &
o O / \ \ |
3 \ \ L A 2 ] |
S \ _vuiw /_ \ \ “ / [
- \ _ s __ | / \_ Ay \
.__ 1.02 _._ ._ - \ i / .;_
) == _

0
=
%i
’l
.
B

n.k..ut / \_ / \\
L g, / 0%
< | e Sk w2\ [ )

P, ] M8 tresc )\ "7g
= __‘ g Aol wNA.TAD 2 L] -

25



s R

Brak widocznos$ci — umieszczono znak B-20
11 1
I

26



OPINIE | ZATWIERDZENIA

27



Opinia Komendy Powiatowej w Suchej Beskidzkiej

Komenda Powiatowa Policji
w Suchej Beskidzkiej
Wydzial Prewencji i Ruchu Drogowego
ul. Mickiewicza 42, 34-200 Sucha Beskidzka
tel. (33) 8745 234, fax 33 8745 239, MSWiA: tel. 8328 234, fax. 8328 239

;"". - -
KOMENDA POWIATOWA POLICJI Sucha Beskidzka, dnia 05.04.2018 r.
w Suche) Beskidzkie]
wojewodztwo matopoelskie

“9rp s SAR - $321/147 18

STAROSTWO POWIATOWE
W SUCHEJ BESKIDZKIEJ
WYDZIAE INWESTYCJI
DROGOWNICTWA I ROZWOJU
UL. KOSCIELNA 5B

34— BES

Dotyczy: projektu stalej organizacji ruchu na drodze powiatowej 1686K w miejscowosci Naprawa
pt."Rozbudowa drogi powiatowejl686K relacji L¢townia — Naprawa do parametrow klasy
technicznej GP w km3+649 do km 4+200 od granicy drogi S7 do skrzyzowania z droga K7 w
miejscowosci Naprawa.

OPINIA
KOMENDANTA POWIATOWEGO POLICJI W SUCHEJ BESKIDZKIEJ

Na podstawie art.10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 108 poz. 908 z poiniejszymi zmianami) w zwigzku z § 7 ust. 2 pkt. 3
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.
U. Nr 177 z 2003 r. poz. 1729), po zapoznaniu si¢ z materialami projektu zmiany stalej organizacji
ruchu opiniuje pozytywnie .

05 04, 2018

A ) N e

Z upowatnienia Komendanta Powiatowego Policji
w Suchej Beskidzkie]

KIEROWNIK
Referatu Ruchu Drogowege

Komendy Powiatowe Policji
w Suche) sxidzkeo)
asp. s21 niew Kania



Opinia Urzedu Gminy w Jordanowie

Rynek 2

URZAD GMINY W JORDANOWIE
34-240 Jordanow
REGON 490505499 NIP 735-10-26-796

SG 033.34.2017
SSING
% .7 0.0.

30, 08, 2018

Jordanéw 23 sierpnia 2018

VOESSING POLSKA Sp. z o.0.

Dotyczy: Rozbudowa drogi ekspresowej S7.

Urzagd Gminy w Jordanowie negatywnie opiniuje zlozony Projekt Stalej
Organizacji Ruchu zawarty w piSmie VP/KRA/6254/2018/08/054/MMa. W wiw
projekeie nie zostal zaprojektowany przystanck autobusowy. Przystanek ten powinien
znajdowaé si¢ w km 721+200. Mapa z zaznaczonym miejscem przystanku w

zalgczeniu.

hutpd/www.gmina-jordanow.pl

Z powgZgnigm

ZUir Ojta Gminy

.,'gr Rafal Lubaszka
SEXRETARI GMINY

e-mail: gmina-jordanow@rubiken.pl

tel. (018)26-75-164 ,

26-93-510,

26-93-511  tel. /fax.(018)26-93-526
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BUODWA DROGI EXSPRESOMES S-7 KRAXOW - RABKA ZDROJ NA OOCINKU
Tymczcsowo argonizoc ruchu
Etap 3

LUBER — NAPRAWA 0O KM 7134580.2) 00 KW 729+ 410,00

Feopimst [ 22, Iwono Grygiok

(=2

=

Zatgczniki otrzyname z pismem znak z dnia przedstawiaja przystanek autobusowy, ktory jest
przeznaczony dla tymczasowej organizacji ruchu. Dla statej organizacji ruchu zaprojektowano
przystaneki autobusowe w innej lokalizacji.
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Opinia Starostwa Powiatowego w Suchej Beskidzkiej

Starostwo Powiatowe w Suchej Beskidzkiej
Wydzial Zamowien Publicznych, Rozwoju i Drog

Referat Drog Powiatowych
Sucha Beskidzka, 14.08,2018r,
Sp. oS,
Voessing Polska Sp. z 0.0.
13, 08. 208 Oddzial Krakow
i ul. Wielicka 50, 30—552 Krakow
..-ééﬂ,x.\um...-_ (podpls

Nasz znak: WZ.d.7121 656.51.2018

Na podstawie art. 10 ust. 5 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym /t. |. Dz.U. 2 2017,

poz. 1260 ze. zm./ na podstawie § 7. ust.2 pkt 5. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegolowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem /t|. Dz.U. 2 2017r,, poz. 784 ze zm J, po rozpatrzeniu projekiu stalej organizacji ruchu dla inwestycji
Budowa drogi ekspresowej nr S7 na odcinku Lubien — Rabka Zdroj ( km 713+530,21 — 729+410,00) oraz drogi
nr 47 klasy GP Rabka — Zdroj — Chabbwka ( km 0+000,00 km 0+877,22) ~ odcinek | km 713+580,21 - 721+170",

opiniuje,

zataczony projekt stalej organizacii ruchu w zakresie oznakowania odcinka drogi powiatowej nr 1685K Letownia
- Naprawa, z nastepujacymi uwagami:

1.

2.
3.

<

Znaki D-45 i B-33 (50) oraz znak D-43 zlokalizowa zgodnie 2 zatwierdzonym projektem organizacy
ruchu nr WZ.d.7121.362.25.2018 z dnia 15.05.2018r.

Prawidiowo wskazaé lokalizacje oznakowania na wiocie drogi dojazdowej do DP 1686K

Oznakowat skrzyzowanie drogi powiatowe| z drogq gminng Naprawa — Czubinowa nr 440541 K
(kilometraz roboczy 0+300).

Oznakowat przystanki autobusowe w nowej lokalizacji (dotychczasowa lokalizacja, kilometraz drogi
powiatowej: Naprawa Czubinowa, strona prawa, km 3+660; Naprawa Czubinowa, strona lewa km 3+640)
Uwzglednié w projekcie istniejacq granicg obszaru zabudowanego (kilometraz roboczy ok. 0+570).
Oznakowanie niebezpiecznych zakretow dostosowaé do zatwierdzonej organizacii ruchu nr j.w.
Odleglosci znakéw ostrzegawczych od miejsc niebezpiecznych dostosowa¢ do zalecen podanych
w zalgezniku nr 1 (pkt 2.1.2) do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOlowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkdw ich umieszczania na drogach

ul. Koscena 5o, 34-200 Sucha Baskidzka
el fFax 33 87 57 522, e-mail: referat drogownictwa@powiatsuski pl, www. powiatsusis pl

Uwagi wprowadzono
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Zatwierdzenie projektu statej organizacji ruchu przez Staroste
Suskiego

@ Starosta Suski

Nasz 2nas WZ.d7121.94584 2018 Suchz Beskidzka, ania 27.11.2018¢

Vioessing Polska Sp. z 0.0.
Oddziat Krakow

ul. Wielicka 50

30-552 Krakow

KLAUZULA NR 51/2018 ROZPATRZENIA PROJEKTU STALEJS ORGANIZACJSI RUCHU

Na podstawie ant. 10 ust § Ustawy z dnia 20 czenwca 1997 Prawe o ruchu drogowym /Dz.U. z 2018r,, poz. 1990 1/ na

podstawie § 3 ust. 1pkt 3 oraz § 6 ust. 1, §8 ust. 2 pkt 1 lit. a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 w sprawie szczegblowych warunkow zarzagzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem [DzU. z 2017r, poz.784 t| ze zm/. po rozpatrzeniu projektu Stalej organizacj ruchu, na odcinku drogi
powiatowe] nr 1688K w pasie dregowym drogi ekspresowej nr S7, sporzadzonego w ramach inwestycji: Budowa drogi
ekspresowej nr 87 na odcinku Lubie — Rabka — Zdroj { km 713:580.21 - km 728+410,00) oraz drogi nr 47 klasy GP Rabka
Zdroj - Chabewika ( km 0+4000,00 — km 0+877,22) - odcinek | km 713+580,21 —km 7214170,

przedmiotows stata organizacje ruchu zatwierdzam,
w caloscl

- bez uwag

Jednecczesnie informujg:

1

2

3.

=~

Wszystie znaki pionowe i tablice winny by¢ odblaskowe, wykonane 2 folli odpowiedniej generacj i posiadac aprobaty
techniczne.

Przed wprowadzeniem organizacji ruchu nalezy powiadomi¢ zainteresowane strony na co najmniej na 7 dni przed dniem
Je] wprowadzenia (zgodnie z § 12 ust. 1 cytowanego na wstepie rozporzadzenia),

Protokot edbioru oznakowania stanowi integralna cze$¢ projektu organizacji ruchu.

Zgodnost zastosowanego oznakowania bedzie podiegata kontroli przez przedstawiciela Zarzadcy dregi.

Znaki drogowe i ich rozmieszczenie winny odpowiadat przepisom zawiartym w zalacznikach nr 1-4 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkdw technicznych dia znakow i sygnaléw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszezania na drogach (Dz.U. nr 220
poz.2%81z 23 grudnia 2003 r. ze zm.)

Brak zawiadomienia w terminie, o ktérym mowa w § 8 ust 7 cylowanego na wstepie rozporzadzenia bedzie skutkowal
utrata waznosci zatwierdzonej organizacii ruchu

W przypadku wezesniejszego ustawienia znakow do chwili wprowadzenia zmiany znaki winny byt zasloniete.

Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu; maj 2019r.

STAROYTH s
.
r oz,

Otrzymujg
1 Adresat
2 a8 1 ogr propkiy oganzecy ichy
Do wadomodel
i Kamenda Powslows Pobch

Siarosmo Po w Sucha; B %1 U Koscelne 56 3.200 Sucha Sesdzks

Rtel Xax 33 87 57 922, e-mait referat ictaaBp Lol warw, < ol
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Opinia Urzedu Gminy Lubien

G
mgasswk NG
13. 09, 2018 . .
Lubies, dnia 24-08-2018r
AR, ¥ ... (pOUpis)
URZAD CMNY LURIEN
E U VOESSING POLSKA Sp.z.0.0.
3/ 76 < » 266 20 35 Oddzial Krakéw
ul. Wielicka 50

30-552 Krakow

Znak IGK. 7234.28.2018.KM

Dotyczy: Projekt stalej organizacji ruchu

W odpowiedzi na pismo w sprawie wydania opinii stafej organizacji ruchu dla :
~Budowy drogi ckspresowej nr §7 na odeinku Lubien-Rabka Zdréj (km 713+580.21 — km
729+410,00 oraz drogi nr 47 klasy GP Rabka Zdréj — Chabéwka (km 0+000.00 - km
0+877,22) - odcinek 1 km 713+580,21 ~ km 721+170” Wéjt gminy Lubied opiniuje
przediozony projekt stalej organizacji ruchu z uwagg:

- zmienié/usunaé oznaczenie ( tablice d-46 i d-47 ) gdyz dziatka gminna nr ewid. 3450/2

obreb Krzeczow lezy w przedtuzeniu drogi gminnej Krzeczéw —~Burmistrzowa nr K 540163.

Otrzymuja:
| adresat,

2- a/a KN

Uwage wprowadzono
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Opinia Starosty Myslenickiego

2018 WRZ 14 15:14 SP MYSLENICE # wyDzZ 2K +48122744515 stl
e
_ STAROSTA MYSLENICKI
32-400 M& ol Reja 13 tel.012) 274-45-02 www.mnluw.g!
Nasz znnk : KT.7121.48.2018 Myslenice, dnia 14 wrzesieh 2018r.
Wesz zank : VP/KRA/6254/2018/08/055/MMa
Voessing Polska Sp. z 0.0.
ul. Wielicka - 50
30-552 Krakéw

Dzislajge na podstawie art. 10 ust.5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
/ Dz.U.2017.1260-t,j. z pé#n.zm./ oraz § 7 ust.2 pkt.S rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzednia 2003 r. w sprawie szczegSlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784-t.), PO zapoznaniu si¢ z informacjg
i zalgczonym projektem docelowej zmiany organizacji ruchu
nle wnosze uwag

- do zataczonego projektu statej organizacji ruchu pn. :
wBudowa drogi ekspresowej nr §7 na odcinku Lubied - Rabka Zdrdj (km 713+580,21 — km 729+410,00)
oraz drogi nrﬂUuyGPRabhZdnb}-Chbowh(lmW—hm.zz)-oddngklh

713+580,21 ~ km 721+170”

Zalgczony egzemplarz projektu oznakowania pozostawiam w aktach sprawy.

T YOESSNG |

Wb.xu.

14, 08, 2018

JQ’;(L'{M’&” (podpis)

Qtrzymuie:
1/ Adresst
2/ ala

Wydzinl Komumikecii — SP Mydlenice® Strosa 1 21



Zatwierdzenie projektu statej organizacji ruchu przez Staroste Myslenickiego

STAROSTA MYSLENICKI

32-400 Myslenice, ul. Reja 13 tel. (012) 274-45-02 www.mvslenicki.pl

Nasz znak :KT.7121.81.2018 Myslenice, dnia 14 listopada 2018&r.

Voessing Polska Sp. z o.o.
ul. Wielicka - 50

30-552 Krakéw

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust.5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
MDz.U.2018.1990 - t). z péin.zm/ oraz § 6 ust. 1 i § 8 ust.7 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw zam;dzama ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784-tj.), po rozpatrzeniu wniosku
o zatwierdzenie stalej zmiany organizacji ruchu w ciggu drogi gminnej nr K540172 w m. Lubies.

zatwierdzam

organizacje ruchu na podstawie projektu pn.: ,Budowa drogi ekspresowej nr S7 na odcinku Lubien
— Rabka Zdr6j (km 713+580,21 — km 729+410,00) oraz drogi nr 47 klasy GP Rabka Zdréj — Chabbwka
(km 0+000,00 - km 0+877,22) - odcinek I km 713+580,21 — km 721+170”

- na nast¢pujacych warunkach :

I. Znaki drogowc pionowe i poziome, sygnaly i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
stosowane w pasic drogowym oraz sposdb ich montazu winny spelniaé wymagania okre$lone w
zalgcznikach do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach (Dz.U.2003.220.2181
z p6zn. zm.).

2. Co najmnicj na 7 dni przed terminem wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu nalezy
zawiadomi¢ zarzgdcow drog, tut. organ zarzadzajgcy ruchem oraz Komendanta Powiatowego Policji

w Myslenicach.
Termin wprowadzenia zatwnerdzonej organizacjl ruchu - 31 maj 201 91’.

(Nig wyk k i nie prolongo £ 'go proj 5 ji rwchu w powyic) spomadige b
P €90 WySIGP do Ssarasty Myl “_ ] iz 9o projekoy arganizacy ruchu )

Charakter organizacji ruchu — STALA
(Zatwierd=ony I egoemplar: projektu znajdvje sig do wglgd w Wydsiale Ki kacji Staroshea P e Gkl

Zastrzega si¢ prawo wprowadzenia zmian w organizacji ruchu w trakcie realizacji.

z up. 4\ 0S8
myr Ind Janus? L -Kndcielinah
GLOWNY S LISTA

w heiriak Ko :mm:iad
MW

ks
1/ Adresat

2/ KPP-WRD Myslenice
3/ UG - Lubief

4/a/a

Windmal Komusikaen - SP Adwslemee” Stvews Ll
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Opinia Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie

v j~]
¢ KOMENDA WOJEWODZKA POLICII

YRESSING

KRaxlw

13. 09, 2018

2 W KRAKOWIE
Wydziat Ruchu Drogowego

ul. Mogilska 109 - 31-571 Krakow - tel, ( 012) 615-41-92 : fax (012) 615-41-77 -

- email; wrdkwp@malopolska.policja.gov.pl:

AR.5321.1416.2018. WM

Krakow dnia 05 wrzesnia 2018 roku
VOESSING Polska Sp. z 0.0.
Oddziat Krakéw

ul. Wielicka 50, 30-552 Krakow

W nawigzaniu do projektu docelowej zmiany organizac)i ruchu dla zadania: tom D1

Jbudowa drogi ekspresowej nr S7 na odcinku Lubien - Rabka Zdroj (km 713+580,21 - km
729+410,00) oraz drogi nr 47 klasy GP Rabka Zdrdj - Chabdéwka (km 0+000,00 - km 0+877,22)
- odcinek I km 713+580,21 - km 721+170", uprzejmie informuje, Ze po przeanalizowaniu
zaproponowanych rozwigzan, zasadnym byloby wyjaénienie nastepujacych zagadnien:

opisa¢ kategorie oraz statusy drog znajdujacych sie w rejonie drogi S-7 (powiatowe,

gminne, zbiorcze - drogi publiczne) wraz z okresleniem ich nawierzchni - powyisze

uniemozliwia zweryfikowania zakresu ukladu drogowego podiegajacege opiniowaniu przez

Komende Wojewoédzka Polic)i;

przedstawic trojkaty widocznoéai warunkujace ustawienie znakdw A-7 | 8-20;

brak informacji o zabezpieczeniu drogi przed wtargnieciem zwierzat (bezkolizyjne przejscia,

slatka zabezpleczajaca);

brak miejsc umozliwiajacych uprawnionym sluzbom wykonywanie nadzoru statycznego na

projektowanym odcinku drogi;

przedstawi¢ uzgodnienia | rozwigzania zwiazane z planem ratowniczym dla przedmiotowego

odcinka drogi;

watpliwosci budzi brak pasa awaryjnego na odcinku © przekreju 3 - pasowym;

km 714 - opisal parametry drogi - sprawdzié czy istnieje zmiany geometrii drogi

polegajacej na zlagodzeniu luku drogi (miejsce potencjaine niebezpieczne na ktdérym

ograniczono predkosé do 80 km/h). W przypadku braku mozliwosci zmiany geometrii drogi

zasadnym bylcby zastosowanie znakdw zmiennej tresci w cmawlanym rejonie;

wskazac projektowane miejsca punktéw oswietlenia ulicznego;

tereny MOP - zwiekszy¢ ilos¢ miejsc postojowych w celu zapewnienia dostatecznej iloscl

miejsc obstugi podréznych (nieprawidtowe | niepetne oznakowanie wyznaczonych miejsc).
Majac na uwadze powyizsze wnioskuje o powolanie komisji o ktérej mowa w § 8

ust. 1 pkt 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem z udzialem
przedstawiclell zarzadcy drogl | Jednostki Projektowe).

Ponadto informuje, Ze opinia do przedmiotowego projektu zostanie wydana po

spotkaniu o ktérym mowa w niniejszym pismie.

Ve oo ZASTE ZELNIKA

1 egz.- adresat STEFLe ZELWIKA
Wydziaiu Huc Suoweg

A TORWR W ¥
podinsy, &1t WImura

e N AC....... (pOCpiS)
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Notatka ze spotkania z dnia 17.09.2018 zorganizowanego na wniosek Komendy Wojewddzkiej
Policji w Krakowie

y)

GDDKIA

Maciej Madro
Kierownik Projekiu
Wydzial Realizacji
GDDKIA w Krakowie
Krakow, 24.09.2018

Spotkanie
Dotyczace organizacji ruchu oraz kwestii zwiazanych z BRD
odnosnie budowy S7 Lubien-Naprawa

! Motatka ze spotkania Wg Rozdzielnika

| Daa: 17.09.2018

L SRS -——— N

JBudowa drogi ekspresowe] 57 Krakow - Rabka-Zdroj na odcinku Lubien - Naprawa, od ok km
713+580,21 do ok. km 721+197,00 - odcinek "

W zatgczeniu preekazuje Notatke ze Spotkania.

£ powazaniem

Zalgcznik:
1. Motatka

Rozdzielnik:
Inzynier Rezydent Piotr Drzewiecki

Marcin Olszewski KTC SERVICE

Micha! Ceremuga Wydzial BRD GDDKIA w Krakowie
Monika Ogrodnik IDS-BUD S.A,

Marcin Maslerz Voessing Polska Sp. z 0.0,

- alal-4

T r) Unia Europejska
S EnEraing Dyvektja Fusdhour Sz

mframrekinr | Srodowtn L
Drog Kragoeeych | Autontred



y)

GDDKIiA

Kontrakt: +Budowa drogi ekspresowej $7 Krakéw - Rabka-Zdréjna  |Nr narady: -

odcinku Lubien - Naprawa, od ok. km
713+580,21 do ok. km 721+197,00 ~
odcinek I"

Rodzaj narady: |Spotkanie dotyczace orgamizacji robot  [Protokolowal: |Ireneusz Marczyk

oraz kwestii zwigzanych z BRD S7
Lubien-Naprawa

Miejsce: Ul Mogilska 25 Data: 17.09.2018

Obeeni: wyg zatgczonej listy obecnosci

W dniu 17.09.2018r. w siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie odbylo
sie spotkanie z przedstawicielami stron wg zatgczonej listy obecnosci w sprawie zatwierdzenia projektu
docelowej organizacji ruchu dla zadania: ,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakdw-Rabka Zdrdj na odcinku
Lubien-Naprawa, od km ok 7134580,21 do 0k.721+170,00". Ustalono co nastepuje:

1.

W celu umoiliwienia opiniowaniu Komendzie Wojewodzkiej Policji zakresu ukladu drogowego
nalezy uzupetni¢ statusy drog znajdujgcych sie w rejonie drogi S7 wraz z okresleniem ich
nawlerzchni,

GDDKIA potwierdza, iz droga serwisowa jest drogg publiczng. Nalezy okresli¢ pierwszenstwo dla
kierujgcych pojazdami, ustawié odpowiednie znaki drogowe{ograniczenie predkosci, STOP),
Odnoénie zabezpleczenia drogi przed wtargnigciem zwierzat projektant organizacji ruchu
zapewnil o bezkolizyjnych miejscach przejé¢ dla zwierzat pod obiektami oraz potwierdzit istnienie
siatki zabezpieczajace),

W sprawie miejsc umozliwiajgcych kontrole uprawnionym stuzbom na odcinku drogi S7 Lubien-
Naprawa Zamawiajgcy potwierdzil, iz obecnie nie sg przewidziane takie miejsca,
Najprawdopodobniej jeszcze przed uzyskaniem pozwolenia na uzytkowanie drogi S7 zostanie
rozpoczety przetarg(zaprojektuj i zbuduj) na wykonanie infrastruktury MOPéw. Firmy wylonione
w przetargu bedg odpowiedzialne za wykonanie oswietlenia MOPOw, wykonanie odpowiedniej
ilosci miejsc postojowych(w tym dla ITD.) oraz pozostale elementy wyposazenia. Zamawiajacy
doklada staran aby cale wyposazenie zostalo wykonane jak najwczedniej po oddaniu do
uzytkowania catej trasy S7 Lubien-Naprawa.

Zamawiajgcy przekaze istotne informacje w ramach przygotowania planu ratowniczego dla
przedmiotowego odcinka drogi oraz informacje w sprawie ewentualnej rezygnacji z przekroju
drogi z trzema pasami ruchu na rzecz dwoch pasow ruchu i prasa awaryjnego,

Projektant i Zamawiajacy potwierdzit iz parametry tuku drogowego w km 714(Obiekt nr 4) zostaty
przyjete na podstawie istniejgcych warunkow terenu. Na etapie projektowania nie bylo
motliwosci przyjecia innego rozwigzania oraz to rozwigzanie podlegato zatwierdzenia jako
odstepstwo od warunkow technicznych jakie powinny spetniac drogi i ich usytuowanie,

Fundusze )]
Europejski Unia Europejska
M-mnnlf‘:m Genaralne Dyrekeje Purdhas Spdjack -

Drog Xrapowych | Autostrad
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7))

GDDKiA

7.

10,

Nalezy uzupelni¢ projekt docelowej organizacji ruchu o stosowne oznaczenia jezdni, skrajni,
terenu zabudowanego, slupki Ula. Nalezy wydiuzy¢ do 100m dlugosé linii cigglej na
wlotach/wylotach z MOP&w. Nie nalezy oznakowal wyjazdébw na drogi serwisowe jako
skrzyzowania(nalezy zrezygnowad ze stosowania znakow A-6), Nalezy zrezygnowad 2 oznaczen
tablicami ,Droga wewnetrzna”.

W projekcie niewlasciwie oznaczono miejsca parkingowe, nale2y usunac graficzne zaznaczenie
ciggow kanalizacji deszczowej na podkladach mapowych, nalezy uzupelini¢ projekt o oznakowanie
drég jednokierunkowych oraz uzupelnié znaki odnoénie informacji o miejscu obstugi
pojazdow({MOP)

Projektant uzupelni projekt o uzgodnienia z odpowiednimi wladzami lokalnymi odnoénie statuséw
drog. Znaki projektowane i istniejgce, ktére nie bedy utrzymywane przez GDDKIA w Krakowie
naleiy oznaczyc kolorem szarym, nalezy uzupelni¢ rysunki o parametry barier energochlonnych.
Wydziat BRD GDDKiA potwierdzil, iz w pasie drogowym nalezy stosowac bariery o poziomie
bezpieczenstwa ~A natomiast na obiektach mostowych, tylko w uzasadnionych przypadkach gdy
brak jest moiliwosci technicznych lub brak jest dostepnych na rynku barier o poziomie A
dopuszcza sie stosowanie parametru B po wezesniejszej akceptacji Inzyniera i Zamawiajgcego.

Fundusze ﬂ
Europejski Unia Europejska
mmn:m Gemaraina Dyreca Fondunz Spéjecici

Urog Kraowyrh L Autoniead
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GDDKiIA

LISTA OBECNOSCI
Spotkanie dotyczace organizacji ruchu oraz kwestii zwigzanych
z BRD przy realizacji Kontraktu S7 Lubien-Naprawa

Krakéw, 17.09.2018
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Ponowna opinia komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie

"i’:‘ KOMENDA WOJEWODZKA POLICJII
o W KRAKOWIE

Wydziat Ruchu Drogowego
ul. Mogilska 109 - 31-571 Krakow - tel. ( 012) 615-41-92 + fax (012) 615-41-77 -
« email: wrdkwp@malopolska.policja.gov.pl-

AR,5321.1886.2018.WM Krakéw dnia 13 listopada 2018 roku
T CAESSING ] VOESSING Polska Sp. z o.0.
- “?-.,Mm‘q Oddzial Krakéw

ul. Wielicka 50, 30-552 Krakéw

21 11, 2018
OPINIA

KOMENDANTA WOJEWODZKIEGO POLICII W KRAKOWIE

Na podstawie art.10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z dnia 17 pazdziernika 2018 roku poz. 1950 tekst jednolity) w zwiazku z § 7
ust.2 pkt.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem ( Dz. U. z dnia 14 kwietnia 2017 roku poz. 784 tekst jednolity).

wnosze uwagi

do projektu docelowej zmiany organizacji ruchu dla zadania: ,budowa drogi ekspresowe;j
S7 na odcinku Lubienn - Rabka Zdréj (km 713+580,21 - km 729+410,00) oraz drogi
krajowej nr 47 klasy GP Rabka Zdréj - Chabowka (km 0+000,00 - km 0+877,22) -
odcinek I km 713+580,21 - 721+170",

s na odcinku o przekroju 3 - pasowym ze wzgleddw bezpieczerstwa zaprojektowad
pas awaryjny;

e km 714 - sprawdzi¢ czy istnieje zmiany geometrii drogi polegajacej na
ztagodzeniu tuku drogi (miejsce potencjalne niebezpieczne na ktérym ograniczono
predkosc do 80 km/h). W przypadku braku mozliwosci zmiany geometrii drogi
zasadnym byloby zastosowanie znakéw zmiennej tresci w omawianym rejonie.
Zaprojektowac aktywne tabl. U-3a/b oraz punktowe elementy odblaskowe.
Sprawdzi¢ czy istnieje potrzeba stosowania U-19;

s brak miejsc umozliwiajacych uprawnionym stuzbom wykonywanie nadzoru
statycznego na projektowanym odcinku drogi;

» przedstawi¢ uzgodnienia i rozwiqzania zwiazane z planem ratowniczym dla
przedmiotowego odcinka drogi;

» wskazac projektowane miejsca punktdw oswietlenia ulicznego;

¢ tereny MOP - zwigkszyc iloS¢ miejsc postojowych w celu zapewnienia dostatecznej
ilosci miejsc obstugl podréinych (nleprawidiowe oznakowanie wyznaczonych
miejsc);

« oznakowac przetaczki awaryjne;

« na drogach zbiorczych w miejscach gdzie zastosowano znaki B-20 | A-7 ustawié
odpowliednio znaki A-6b/b;

* rys. 1 - poczatek dodatkowego pasa ruchu wykonaé liniami P-21;

e rys. 2 - na wysokosci pasa wigczenie pomiedzy pasem prawym a $rodkowym
zaprojektowac linie P-3a uniemozliwiajacq zmiane pasa ruchu, oznakowaé tabl.
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U-3 {tuki na MOP, rozwazy¢ zastosowanie oznakowanla pionowego
o niebezpiecznych tukach, znak D-3 ustawic na wjezdzie;

rys. 2,6 - ze wzgleddw bezpleczenstwa wykonaé oéwietlenie uliczne w rejonie
MOP oraz na jego terenie, od strony najazdu na rozwidleniu drég zastosowaé
U-15a, odcinki wjazdowe na MOP oznakowac jako jednokierunkowe, ustawi¢ znaki
A-7 ze znakami C-5 przed wjazdem na droge ekspresowa, rozwazyl zasadnoéé
ograniczania predkosci do 30 km/h wyjasni¢ zastosowanie na terenie MOP znakdow
pionowych o wielkosci - mate, wprowadzi¢ ograniczenia predkosci na drodze
ekspresowe]j nad pasami ruchu do prawoskretu (przed wjazdem na tereny MOP);
rys. 5 - znaki D-14a km 718+900 ustawi¢ odpowiednio wczeéniej przed
zakoriczenlem dodatkowego pasa ruchu, zaprojektowaé punktowe elementy
odblaskowe na wysokosci linii P-21;

rys. 6 - na terenie MOP Krzeczow na {ukach ustawi¢ min. 5 tabl. U-3e, na
wysokosci pasa wiaczenie pomiedzy pasami gldwnymi zaprojektowac linie P-3a
uniemozliwiajaca zmiane pasa ruchu z lewego na prawy;

rys. 7 - na znakach zmiennej tresci na wysokosci przelaczek awaryjnych
przewidzie¢ komunikaty zwiazane z ewakuacja pojazdéw z odcinkéw zagrozonych;
kolorystyka i wzory znakow drogowych powinny odpowladaé przepisom
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw | sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz. 2181).

Z up.
Komendanta Wojewodzkiego Policji
w Krakowie

Otrzymuja: |

1 egz.-
1 egz.-

adresat
ala

Odpowiedz na uwagi:

Na odcinku o przekroju 3-pasowym zaprojektowano pas awaryjny

Nie ma mozliwosci zmiany geometrii drogi. Uzgodnienia w tej kwestii byty omawiane na

spotkaniu w dniu 17.09.2018r. (notatka ze spotkania pkt. 6),nie przwidziano zlokalizowania

znakow zmiennej treSci w omawianym rejonie. Wprowadzono punktowe elementy
odblaskowe oraz aktywne tablice U-3a/b. Zasilanie znakéw aktywnych planowane jest z
istniejacej szafy zasilania oswietlenia ,Lubien SO2” w rejonie aktualnego zjazdu z S7 na
DK7 w Lubniu (notatka ze spotkania z dnia 27.12.2018r. pkt. 10). Uznano, ze stosowanie

U-19 jest uzasadnione.
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Na tym etapie nie projektuje sie takich miejsc (notatka ze spotkania pkt. 4)

Zamawiajgcy przekaze istotne informacje w ramach przygotowania planu ratowniczego dla
przedmiotowego odcinka drogi — notatka ze spotkania z dnia 17.09.2018r. pkt. 5.
Zamawiajgcy opracowuje plan dziatan ratowniczych niezaleznie i bedzie on przedstawiony
najpozniej przed dopuszczeniem do ruchu odcinka Il tunelowego — notatka ze spotkania z
dnia 27.12.2018r. pkt. 10

Oswietlenie zjazdow/wyjazdow z MOP6w zostanie wykonane przed uruchomieniem
docelowych MOP&w, jednak po zakonczeniu robot i oddaniu do uzytkowania odc. | (notatka
ze spotkania z dnia 27.12.2018r. pkt. 10)

Zgodnie z notatkg ze spotkania z dnia 27.12.2018r. pkt. 3 nalezy nie oznakowywa¢ MOPow
i zjazdéw na ich teren

Po ustaleniach z Zamawiajgcym zrezygnowano z oznakowania przetgczek awaryjnych

Nie przewiduje sie zastosowania znakéw A-6a/b na drogach serwisowych (notatka ze
spotkania pkt.7)

Zlikwidowano dodatkowy pas ruchu — nie ma potrzeby stosowania linii P-21

Z uwagi na watpliwg zasadnos¢ stosowania znakéw P-3a/b w obrebie wyjazdow z MOPow
oraz spetnienie warunkdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego nie zaprojektowano linii P-3a.
Zrezygnowano z oznakowywania MOPéw — notatka ze spotkania z dnia 27.12.2018r. pkt. 3
Wprowadzono tablice U-15a, znaki A-7. Zostat skorygowany rozmiar znakéw na MOP-ach
z matych na $rednie. Oswietlenie na MOP nie bedzie teraz projektowane (notatka ze
spotkania pkt.4), projektant zostawit ograniczenie do 30km/h nha MOP-ach. Nad jezdnia
mozna umiesci¢ znaki E-2b lub E-2f, ktére wskazujg numery drog i kierunki, nie umieszcza
sie na nich informacji o ograniczeniach predkosci

Zasilanie znakéw aktywnych planowane jest z istniejgcej szafy zasilania oswietlenia
,Lubien SO2” w rejonie aktualnego zjazdu z S7 na DK7 w Lubniu (notatka ze spotkania z
dnia 27.12.2018r. pkt. 10).

Zlikwidowano znaki D-14a w zwigzku z rezygnacjg z pasa ruchu do wyprzedzania
Zrezygnowano z oznakowania MOP&6w — notatka ze spotkania z dnia 27.12.2018r. pkt.3
Znaki zmiennej tresci przystosowane bedg do wyswietlania znakéw graficznych i tekstu
(doktadniejszy opis pkt. 1.1.18)

Kolory i wzory znakow drogowych odpowiadajg przepisom Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r., Nr220, poz.2181)
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Notatka ze spotkania z dnia 27.12.201 r. zorganizowanego w siedzibie GDDKIA w Krakowie

GDDKIA
Krakdw 27.12.2018r.

NOTATKA SLUZBOWA

Dotyczy: . Budows drogi ekspresowej 5-7 Krakéw - Rabka Zdri) na odcinku Lubéed - Rabka Zdrdj
km 713+580,21 - km 7294410,00 oraz budowy nowego odcinks dragi nr 47 klasy GF na odcinku Rebke Zdmj -
Chebiwka km 0+000,00 - km 04+877,22% w zakresie: Budowa drogi ekspresowej S7 Krakdw-Rabka Zdrdj
na odcinky Lubied -Naprawa, od km ok 7134580,21 de ok 721+170,00" (2w, odc. 1)

W ecdniesieniu do  projektu  aktualizacii docelowej organizacil ruchu zlozonego
przez Projektanta w GDDKIA poczyniono ustalenia | wnieslono nastepujace uwagi:

1) Na calej dlugosci realizowanego odcinka S7 przewidzied pas awaryjny, co wiae sie

zrezygnacjy z trzeciego pasa ruchu (do wyprzedzanla) na podjazdach pod
wzniesienia.

2} MNalezy zrerygnowad z barier tymczasowych (betonowych dzersejow) (Ul4b)
ograniczajacych szerokosc jezdnl na ob. mostowych do dwdch paséw ruchu. Zamiast
barier wprowadzic oznakowanle poziome: opricz przewidzianej jui w projekcie linii

krawedziowsj, dodatkowe zaszrafowanie linig P21 jako aznakowanie
cienkowarstwowe (tylko zamarkowanie na poczatkowych | kofcowyeh odeinkach
ohiektdw).

3) MNie oznakewywad MOP'Sw i zjazdbéw na ich teren. Na catej diugosci (przyszlego) pasa
wylaczenia wymalowac linig P-7b. Do czasu uruchomienia MOP pas wytaczenia bedzie
petnit role pasa awaryinego. Przewidzied fizyczne wygradzenie zjazdu na teren MOP -
mozliwe wygrodzenie jezdni zjazdu poprzez ustawienie separatoréw  U-14
wypelnionych piaskiem lub tablic U-21. Na wlacie zjazdu na MOP ustawi¢ znak B-1 +
tabliczka .nie dotyczy stuzb GDDKiA, Policii i ITD."

4) Znaki pienowe planowane w relatywnie niewielkiej odieglodci mocowad do wspilnego
ctupka.

3} W peinych kilometrach umiedzié tabliczki w pasie rezdziatu [U-7),

6} Uzyskaé opinie stanowiska ds. KSZR w Oddziale odnofnie typéw zastosewanych
znakdw zmienne] tredci (po stronie zespolu Kierownika Projekty).

7} Ze wzgledu na wskazane w 5T konkretne typy barler dla pienwotne| arganizacjl ruchii
wprowadzane przez Projektanta zmiany poziomu powstrzymywania | szerokodci
pracujacej musza w sposoh jednoznaczny potwierdzié mozliwost wprowadzenia takiej
zmiany - w zwigzku z tym nalezy wprowadzié dodatkowe opisy dla wszystkich
wprowadzanych zmian. W zalgczeniu przyktadowe opisy 7 podobnego projektu.

B) Wprowadzi¢ oznaczenia odcinkdw poczatkowych i koficowych barier energochionnych
ze wskazaniem odchylenia od linll barier do krawgdzl nawierzehnl biturnicznej,

Gemerabng Dyrelcia ul. Mogisks 25 e-mail; seuretzrizl_krakow@gddida.gov.pl
D&y Krajowych | Autosirad X1-542 Krpadw www . oodkia cov.p!
Oddre w Krakowe B Q17417 2500

fax: (0L2)] 418 01 1R
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9) Poprawic czytelnost grafiki projektu na rysunkach w tym m.in.

- zmieni¢ keoler gznakowanla poziomego na ciemniejszy,

- wyeksponowad kilometraz cznakowania pionowego (elementy budowlane pasa
drogowego przeniesc wizualnie do tia, wyszarzyc),

- z uwagi na skale mapy 1:1000 czedé oplséw moina odsunal przy pomocy
pdnosnikdw,

- usunaf ornaczenie ogrodzenia dla zwierzat,

- parametry tukdw poziomych zagregowad w zewnetrznych ramkach/tabelkach,

- barlery energochlonne i sztywne:
- podad diugosci poszczegblnych odcinkéw w zaleznosci od rozréznienia ich
parametréw uzytkowych,
- gpisal parametry uzytkowe barier,
- wyszczegélnié odcinki przejsciowe pomiedzy drogowymi | mostowymi,
- uproscié kalarystyke prezentacii barier achronnych.

1D} Projektant powinien sie edniedd do ksidego z punktdw opinii WRD Komendy
Wajewddzkie] Policji  przedstawiajac  argumenty dla  przyjetych  rozwigzan,
a w szczegolnodel wyjasnic kwestie:

- gznakowanie plerwszego, nienormatywnege luku peoziomego; nalezy przewidzled
montaz znakdw aktywnych, zasilanie znakdw aktywnych planowane jest z
istnigjgce] szafy zasilania céwietlenia  Lubien S02" w rejonie aktualnego zjazdu
z S7 na DK7 w Lubniu, nlezaleznie zostanie zlecony do opracowania projekt
zasilania znakow aktywnych na oblekcie;

- oéwietlenla zjazdow/wyjazdow z  MOP%w  (zostanie wykonane przed
uruchomieniem docelowych MOP'4w, jednak po zekorficzeniu robét | oddaniu
do uiytkowania odcinka I);

— skormentowad kwestie Planu Drziatahh Ratowniczych (GDDKIA ocpracowuje go
niezaleznie | bedzie on przedstawiony najpéiniej przed dopuszczeniem do ruchu
pdcinka II tunelowego).

11} GDDKiA zwraca Prajektantowi zlozone wczedniej egzemplarze projektu arg. ruchu
celem naniesienia poprawek.

12) Pa nanlesieniy poprawek Projektant ziezy do GDDKIA  jeden  wydrukowany

egzemplarz projektu na potrzeby prowadzenia uzgednien do czasu uzyskania
pozybywne] opinii.

Spotkanle miato miejsce w siedzibie GDDKIA Oddziat w Kra kowie, Wydzial Realizacii w dniu
27 grudnia 2018r. od godz. 9 - 11. Obecni wg zalgczonej listy obecnosci,

Motatke ze spotkania spisal Maciej Madro - Kierownik Projektu GDDKiA w Krakowie

Inzynier Rezydent — Biura Inkyniera w Lubniu

1.

2. Wykonawce: 10E-BUD - Bluro Budowy 57 w Tencrynie
3, afa Z-2BRD

4. Bfa KP-10/1

[ Q N e
T e i,
WL, a2y _._._.
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ze spotkania w dniu 27.12,2018r, w Krakowie

Lista obecnosci

w sprawie aktualizac]i projektu organizacii ruchu dla kontraktu

«Budowa drogi ekspresowe] S-7 Krakow - Rabka Zardj na edcinku Lubier - Rabka Zdrd) km 713+580,21 - km

729+4410,00 oraz budowy nowego odcinka drogi nr 47 klasy GP na odcinku Rabka Zdrd)

Chabdwka km

0+000,00 - km D+877,22" w zokresie: ,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakdw-Rabka Zdré) na edeinku Lubies
Naprawa, od km ok 713+580,21 do ok. 721+4170,00" (tzw. odc. 1)

Imig i Nazwisko

] Funkcja / Instytucja
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/ ‘C7l |>1)|I l""/w C;(' Z/'{/\
PIaE <
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Odpowiedz na uwagi:

1. Zrezygnowano z trzeciego pasa ruchu (do wyprzedzania) i wprowadzono pas awaryjny

2. Zrezygnowano z barier tymczasowych (betonowych dzersejow) ograniczajgcych szerokos¢

jezdni na obiektach mostowych do dwdéch paséw ruchu. Wprowadzono oznakowanie

poziome: oprocz przewidzianej juz w projekcie linii krawedziowej wprowadzono linie P-21

jako oznakowanie cienkowarstwowe (tylko zamarkowane na poczagtkowych i korncowych
odcinkach obiektow)

3. Zrezygnowano z oznaczenia MOPOw i zjazdéw na ich teren. Na catej dtugosci (przysztego)
pasa wytgczenia zaprojektowano linie P-7b. Wyznaczono fizyczne wygrodzenie zjazdu na

teren MOP — separatory U-14c. Na wlocie MOP ustawiono znak B-1 wraz z tabliczkg ,Nie
dotyczny stuzb GDDKIA, Policjii ITD.”
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. Zamocowano do wspdlnego stupka znaki pionowe planowane w relatywnie niewielkiej
odlegtosci

Umieszczono tabliczki U-7

Uzyskanie opinii stanowiska ds. KSZR w Oddziale odnosnie typéw zastosowanych znakow
zmiennej tresci lezy po stronie zespotu Kierownika Projektu

. Ze wzledu na pracochtonnosc¢ opiséw oraz zaciemnienie przez nie czytelnosci rysunkéw
wprowadzono ogolny opis w czesci opisowej Projektu Organizacji Ruchu

. Wprowadzono kilometraz odcinkéow poczatkowych i korncowych barier

Poprawiono czytelnosc grafiki projektu na rysunkach:

- zmieniono kolor oznakowania poziomego na ciemniejszy

- wyeksponowano kilometraz oznakowania pionowego

- opisy zostaty odsuniete za pomocag odno$nikow

- usunieto wygrodzenia dla zwierzat

- parametry tukéw poziomych umieszczono w zewnetrznych tabelach

- podano dtugosci barier

- opisano parametry uzytkowe barier

- opisano odcinki przejsciowe pomiedzy barierami drogowymi i mostowymi

- uproszczono kolorystyke prezentacji barier ochronnych

10. Uzupetniono brakujgce odpowiedzi na uwagi Komendy Pojewddzkiej Policji w Krakowie
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Notatka ze spotkania z dnia 21.03.2019 r. zorganizowanego w siedzibie GDDKIA w Krakowie

W dniu 21.03.2015 r. o godz. 8:30 w siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w
Krakowie odbyto sie spotkanie z przedstawicielami stron w sprawie zatwierdzenia projektu docelowej
organizacji ruchu dla zadania ,,Budowa drogi ekspresowej nr 57 na odcinku Lubien — Rabka Zdrgj (km
713+580,21 — km 725+410,00) oraz drogi nr 47 klasy GP Rabka Zdroj — Chabowka (km 0+000,00 — km
0+877,22) — odcinek | km 713+580,21 — km 721+170" tj. odc. 1.

W odniesieniu do ztoZzonego Projektu Organizacji Ruchu poczyniono ustalenia i wniesiono
nastepujgce uwagi:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)

Ma rysunkach wprowadzi¢ korekte opisdow tukdw (opisac poczatki i konce tukow kotowych
i krzywych przejéciowych),

Ma pierwszym tuku projektowanego odcinka S-7 tablice U-3 oznaczyt jako aktywne,
Uzupetnic brakujgce tablice U-3 (minimalnie 5 sztuk w jednym ciggu),

Odwotania ograniczen predkosci lokalizowac bezposrednio za tukiem,

Usungc znak A-1 w km 714+552. Na jego miejscu umiescic znak A-2,

Ma drogach dojazdowych (serwisowych) umiescic znaki wielkosci ,sredniej”,

Umiesci¢ na jednym stupku znaki informujgce o niebezpiecznym zakrecie i ograniczeniu
predkosci,

Ma zjazdach do MOP-ow usunac bariery U-14c oraz linie P-7. Na MOP-ach usunac oznakowanie
poziome oraz tablice rozdzielajgce U-4a. Umiescic tablice kierujace U-21,

Zlikwidowac znak A-6c na drodze facznikowe]j w ciggu drogi gminnej nr K 540163 w km 1+556,

10} Przesungt znak D-37 z km 715+330 na ok. km 720+250,
11} Zweryfikowac poprawnosc typu bariery energochfonnej zabudowanej na drodze dojazdowej

D03 wzdtuz muru MO2 (sciek betonowy i zelbetowy oczep muru wzdtuz lewej krawedzi jezdni),

12) Projekt Organizacji Ruchu, w opisie oraz na rysunkach, nalezy zaktualizowac projekt tablic

zmiennej tresci zgodnie z ustaleniami ze wezesniejszych spotkan,

13) GDDKiA zwraca Projektantowi ztoZzone wezesnie] do zatwierdzenia egzemplarze projektu

organizacji ruchu w celu uzupetnienia,

14} Po wykonanych korektach Projektant ztozy do GDDKIA jeden wydrukowany egzemplarz

projektu na potrzeby sprawdzenia przed zatwierdzeniem Projektu Organizacji Ruchu.

Obecni na spotkaniu:

Maciej Madro GDDKiA

Michat Ceremuga GDDKiA

Marcin Maslerz Voessing

Marta Maczka Voessing

Piotr Drzewiecki IR Arcus

Stawomir Kosminski 1IDS

Piotr Grzywacz D5

Odpowiedz na uwagi:
1. Na rysunkach zostaty uzupetnione opisy tukéw oraz kilometraz,
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Na pierwszym tuku S7 U-3 oznakowano jako aktywne,

Uzupetniono brakujgce tablice U-3

Skorygowano ustawienie znakéw odwotujgcych predkosé,

Usunieto znak A-1, na jego miejsce zaprojektowano znak A-2,

Na drogach dojazdowych ustawiono znaki wielkosci ,Sredniej”,

Umieszczono na jednym stupku znaki informujgce o niebezpiecznym zakrecie i
ograniczeniu predkosci,

Wprowadzono zmiany na MOP-ach

Zlikwidowano znak A-6¢ na drodze fgcznikowej w ciggu drogi gminnej nr K540163 w km
1+556

10. Przesunieto znak D-37

11. Wprowadzono korekte bariery,

12. Zaktualizowano projekt tablic zmiennej tresci.

Noakrowd

© ®
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Notatka ze spotkania z dnia 24.04.2019 r. zorganizowanego w siedzibie GDDKIA w Krakowie

W odniu 24.04.2019 r. w siedzibie Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie
odbvyto sie spotkanie z przedstawicielami stron w sprawie zatwierdzenia projektu docelowej organizacii
ruchu dla zadania ,,Budowa drogi ekspresowej nr 57 na odcinku Lubien — Rabka Zdrgj (km 713+580,21
—km 725+410,00) oraz drogi nr 47 klasy GP Rabka Zdréj — Chabdwka (km 0+000,00 — km 0+877,22) —
odcinek | km 713+580,21 — km 721+170" tj. odc. I

W odniesieniu do zfozonego Projektu Organizacji Ruchu poczyniono ustalenia i wniesiono
nastepujgce uwagi:

1) Przeanalizowaé gdzie w obszarze inwestycji znajdujg sie tereny zabudowane, a gdzie
niezabudowane,

2) Nie pokazywac na projekcie oznakowania, ktore jest przeznaczone do likwidacji,

3) Przed zjazdami na MQOPy zaprojektowac znak C-5 ,nakaz jazdy prosto” z tabliczkg o tresci ,Nie
dotyczy stuzb GDDKIA, Policji i ITD",

4) Ma drogach dojazdowych usungc oznakowanie P-12,

5) Pogrubic opisy rodzaju nawierzchni,

B) Przenalizowac na drogach dojazdowych miejsca, gdzie naleizy zaprojektowac znaki
ostrzegajgce o niebezpiecznych zakretach,

7) Po wykonanych korektach Projektant ziozy do GDDKiA jeden wydrukowany egzemplarz
projektu na potrzeby sprawdzenia przed zatwierdzeniem Projektu Organizacji Ruchu,

Obecni na spotkaniu:
Michat Ceremuga GDDKiA

Marta Maczka Voessing

Odpowiedz na uwagi:
W projekcie zaznaczono miejsca, gdzie wystepujg tereny zabudowane i niezabudowane,
Usunieto oznakowanie przeznaczone do likwidacji,
Zaprojektowano przed zjazdami na MOP znak C-5 wraz z tabliczka,
Na drogach dojazdowych usunieto oznakowanie P-12
Skorygowano opisy,
Na drogach dojazdowych wprowadzono znaki ograniczajgce predkos¢ oraz znaki
ostrzegajgce o niebezpiecznych zakretach w wymaganych miejscach.

oabkhwnpE



Notatka ze spotkania z dnia 16.05.2019 r. zorganizowanego w siedzibie GDDKIA w Krakowie

7]

GDDKiA

Maciej Madro
Kierownik Projektu

GDDKIA w Krakowie
Krakéw, 24.05.2019

Spotkanie

w sprawie uzgodnienia projektu stalej organizacji ruchu dla
Kontraktu S7 Lubien-Naprawa

Notatka ze spotkania Wg rozdzielnika

Data: 16.05.2019

«Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw - Rabka-Zdréj na odcinku Lubieri - Naprawa, od ok. km
713+580,21 do ok. km 7214197,00 - odcinek 1"

W zalgczeniu przekazuje Notatke ze Spotkania,

Zalgeznik: aciej Madro

1. Notatka

Rozdzielnik:
- Inzynier Rezydent Piotr Drzewiecki
Marta Mgczka Voessing Polska
Michat Ceremuga Wydzialu BRD GDDKIA w Krakowie
Pawel Rzucidio Wydzial Drog | Sieci Drogowej GDDKIA w Krakowie
Ireneusz Dymek Kierownik Budowy, IDS-BUD S.A.

ala KP-1
Fundusze 7

’ Europejskie . 4 ) h Unia Europejska -
Infastrekiue | Srodawisko n.,t:...‘.a‘",' :.I.'.,:"A..-“.:g, " Fendusz Spdinedc

1
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7]

GDDKiA
Kontrakt: JBudowa drogi ekspresowej §7 Krakow - Rabka-Zdrajna | Nr narady: -
odcinku Lubied - Naprawa, od ok km
713+580,21 do ok. km 721+197,00 -
odcinek I
Rodzaj narady: |Spotkanie dotyczgee PSOR Protokolowal: |Ireneusz Marczyk
Miejsce: Ul Mogilska 25 Data: 16.05.2019
Obecni: wyg zataczonej listy obecnosci

1. |Ustalono, i2 zgodnie z poleceniem zmiany nr 11 wprowadzonym na kontrakt 10.07.2018r.,
zostanie wykonany asobny prajekt stalej organizacji ruchu (PSOR) odnodnie znakow zmiennej
tredci dia lokalizacji ronda w Lubniu. Ww informacje zostang umieszczone w PSOR dla 57
Lubier-MNaprawa. PSOR zardwno dla 57 Lubien-Naprawa jak i dla ronda w Lubniu bedzie zawierat
informacje gdzie 53 zlokalizowane znaki zmienne] tresci oraz jakiego typu jest to tablica. PSOR
dla 57 Lubien-Naprawa i dla ronda w Lubniu nie bedzie zawieral informacji odnoénie programu
wydwietlania komunikatdw.

7. |Strony ustality, fe Wykonawca wprowadzl aneksem do PSOR, kilometraz zgodny z zarzgdzeniem
nr 18 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwea 2012 r. w sprawie
rasad ustalania | prowadzenia kilometraiu drég krajowych. Kilometrai wg zarzadzenia nr 18
zostanie wyniesiony na droge przed oddaniem do ruchu, Wykonawca po zakonczeniu robot
i przed wydaniem Swiadectwa Wykonanla przekaie PSOR z naniesionym kilometrazem
zpadnym z w/fw zarzgdzeniem.

3. |W PSOR nalezy umiescic znaki informujace o warunkach pogedowych panujgeych na drodze.
Znak A-3 1 tablicg T-3 naleiy umieszcrad w adlegtosciach zgodnych z przepisami. Nie umieszczad
mnakdw z tabliczkg T-2 w sytuacji pdy diugoée odeinka na ktdrym powtarza sie lub wystepuje
niehezpleczenstwo jest mniejsze niz 0,5km. Naleky wsungc znaki w ciggu drog gruntowych.
strzafka [(znak P-9) nie powinna kierowal podrdiujgcych na linig ciggly. Dla znakdw
obrazujgcych poczgtek wystepowania, naleky rdwnied ustawic znak odwolujgcy.

Fundusze ;‘. i
O nia Europejska
Eutﬁ_nihj::ri:m Genaralna Dyrikdjs i
2 Drog Krajow yek § Awbostred
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GDDKiA

LISTA OBECNOSCI

ze spotkania w dniu 16.05.2019r. w Krakowie
w sprawie uzgodnienia projektu stale) organizacyl ruchu na S7 Lublen-Naprawa.
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Odpowiedz na uwagi:
1. W projekcie wprowadzono informacje, ze zostanie wykonany osobny projekt statej
organizacji ruchu odnosnie znakéw zmiennej tresci dla lokalizacji ronda w Lubniu.
2. W projekcie oznaczono znaki A-32 jako sezonowe.
3. Skorygowano ustawienie znakéw A-3 z tabliczkg T-3. W sytuacji, gdy niebezpieczenstwo
jest mniejsze niz 0,5 km usunieto tabliczke T-2. Usunieto znaki na drogach gruntowych.
Skorygowano potozenie znaku P-9.
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